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ฮิตาชิ มอเตอร 
มอเตอร 3 เฟส ชนิดกรงกระรอก      

คูมือการใชงาน 

ขอขอบคุณท่ีใชมอเตอรของบริษัทฮิตาชิ คูมือเลมนี้ ไดกลาวถึง การใชงาน, การติดต้ังและการบํารุงรักษามอเตอรของฮิตาชิ 

ขอควรระวังเกี่ยวกับความปลอดภัย 

 กอนใชงาน (ติดต้ัง ขับเคล่ือน บํารุงรักษา) กรุณาอานคูมือเลมนี้ และเอกสาร ท่ีแนบติดไวใหละเอียด ถองแท
เพื่อความปลอดภัยและใชงานไดถูกตอง 

 หลั งจ ากอ าน คู มื อ เ ล มนี้ แ ล ว  ก รุณานํ า คู มื อ เ ล มนี้ ไ ป เ ก็ บ รั กษ า ในสถาน ท่ี ท่ี มอง เ ห็น ได ง า ย
เพื่อหยิบใชไดสะดวกภายในคูมือเลมนี้จะแยกสัญลักษณ “อันตราย” “ระวัง” ไว 

 ในกรณีนํามอเตอรไปใชงานไมถูกตอง  คาดการณไววาอาจเกิดอุบัติ เหตุ
ทําใหเสียชีวิต หรือบาดเจ็บสาหัสได 

 ในกรณีนํามอเตอรไปใชงานไมถูกตองคาดการณไววาอาจจะเกิดอุบัติเหตุ
บาดเจ็บปานกลางถึงสาหัสและส่ิงของเสียหายได 

ถึงจะติดปาย   
ไวก็ตามอาจจะเปนสาเหตุนําไปใหเกิดการเสียหายอยางรุนแรงไดข้ึนอยูกับสถานการณ  กรุณาปฏิบัติตามทุก ๆ 
หัวขอ ท่ีกําหนดไวเพราะทุกหัวขอมีความสําคัญมาก 

   อันตราย
(โดยท่ัวไป)  
หามนํามอเตอรไปใชในสถานท่ีท่ีมีกาซอันเปนตนเหตุทําใหเกิดการระเบิด มิฉะนัน้จะทําใหเกิดอุบัติเหตุ 

อัคคีภัยได ในกรณีจําเปนตองใชกรุณาใชมอเตอรชนิดกันการระเบิด 
หามปฏิบตัิงานในขณะท่ีมีกระแสไฟฟาไหลอยู กรุณาปลดสวิทซกอนแลว คอยปฏิบัติงาน  

มิฉะนั้นจะทําใหถูกไฟฟาดดูได 
ในการปฏิบัติงานเกีย่วกบัการเคล่ือนยาย ติดต้ัง วางทอ ตอสาย 

บํารุงรักษาควรใหผูท่ีมีความชํานาญเกี่ยวกบัมอเตอรเปนผูปฏิบัติงานมิฉะนั้นจะทําใหเกิดอุบัตเิหตตุาง ๆ ได 
(การวางทอ ตอสาย) 
การตอสายเขากับแหลงจาย จะตองตอสายตามท่ีแสดงไวใน Terminal Box หรือตามคูมือเลมนี้ 
มิฉะนั้นจะทําใหเกดิอัคคีภยั หรือถูกไฟฟาดูดได    

ระวัง

อันตราย 

ระวัง 



2 

 อยาดึงหรือหักสายของแหลงจาย สายของมอเตอรจนเกนิไป เพราะจะทําใหเกดิอัคคีภยัหรือถูกไฟฟาดูดได

   อันตราย

(การติดต้ัง , ปรับ) 
 จะตองตอสายกราวดใหมั่นคง มิฉะนั้นจะทําใหถูกไฟฟาดูดได
 ในกรณีติดต้ังบนเพดาน ขางฝา จะตองติดต้ังตามเงื่อนไขท่ีกําหนดไว มิฉะนั้นจะทําใหเกิดการรวงหลนได

กรุณาปฏิบัติตามเอกสารหรือ Catalogue ที่กําหนดไว 
(การเคลือ่นยาย) 
 หามขับเคล่ือนในสภาพท่ีฝาครอบ terminal เปดอยู เพราะจะทําใหถูกไฟฟาดูดได 
 หามจับหรือเขาใกลสวนทีห่มุนโดยเดด็ขาด เพราะจะทําให เกิดอุบัติเหตุได 
 ในกรณีที่เกิดไฟฟาดับจะตองปลดสวิทซแหลงจายออกเพราะจะทําใหเกิดอุบัติเหตุขึ้นได ในขณะท่ีมอเตอรหมนุ
ขึ้นมาโดยกะทันหัน 
(การซอม , บํารุงรักษา) 

• การตอสายเขากับแหลงจายจะตองตอตามไดอะแกรมที่ติดไวใน Terminal Box หรือตามคูมือเลมนี้
มิฉะน้ันจะทําใหเกิดอัคคีภัยหรือถูกไฟฟาดูดได    

   ระวัง 
โดยทัว่ไป) 
 หามใชมอเตอร นอกเหนอืสเปคท่ีกําหนดไว มิฉะน้ันจะทําใหถูกไฟฟาดูดเกิดอุบัติเหต ุและส่ิงของเสียหายได  

อยาแหยนิ้วหรือวัตถุเขาไปในตัวมอเตอร มิฉะน้ันจะทําใหถูกไฟฟาดูด เกิดอุบัติเหตแุละอัคคีภัยได 
 หามนํามอเตอรที่เสียกลับมาใช มิฉะน้ันจะทําใหเกิดอุบัติเหตุหรืออัคคีภัยได 
 บริษัทจะไมรับประกัน ถาทางลูกคาไดทําการร้ือหรือดดัแปลงมอเตอร 
 หามวางสิง่ของไวหนา Name Plate เพราะจะทําใหมองเห็นไดยาก 
 หามถอด Name Plate ออกจากตวัมอเตอร 

(การขนสง เคลือ่นยาย) 
ในการเคล่ือนยาย จะทําใหเกิดอันตรายเกี่ยวกับการรวงหลนหรือกลิง้ เพราะฉะน้ันในกรณีจะเคล่ือนยาย ควรใช   Eye 
bolt  หรือท่ีแขวนติดมากับมอเตอร แตวาในกรณีที่ติดตัง้มอเตอรกับเคร่ืองจกัรแลวหามใช  Eye bolt 
ที่แขวนติดมากับมอเตอรยกเครือ่งจกัรท้ังชุดข้ึนเดด็ขาด กอนยกขึน้ควรเช็คนํ้าหนักมอเตอรที่ Name Plate , กลอง , 
Catalogue กอน หามยกเกินพิกัดที่กําหนดไว เพราะจะทําใหเกิดความเสียหายเนือ่งจาก Eye Bolt ขาดและรวงลงมา
ได 

(การเปดกลอง) 
 เช็คพ้ืนและดานบนกอนจะทําการเปดกลอง มิฉะน้ันจะทําใหเกิดอุบัติเหตุขึ้นได 
 เช็คดูวามอเตอรไดสเปคตามท่ีสั่งไปหรือไม ในกรณีที่ติดตัง้ของทีส่งผิดมาจะทําใหเกิดอุบัติเหตุเสียหายได 
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   ระวัง 

(การติดต้ัง ปรับ) 
 ในกรณีท่ีตอแบบ Y -  จะตองเลือกแบบ  3 Contactor ในกรณีเลือก 2 Contactor  จะทําใหเกิดอัคคีภัย 

เนื่องจากฉนวนของมอเตอรเกดิความเสียหายได 
 ในกรณีท่ีใช  Inverter ระดับ 400V ขับเคลื่อนมอเตอรจะตองติดต้ัง filler Reactor  ท่ี Inverter 

หรือเพ่ิมความทนทานของฉนวน มิฉะนั้นจะทําใหเกิดความเสียหายได 
 หามวางวัตถุที่ติดไฟไวรอบ ๆ มอเตอร เพราะจะทําใหเกิดอคัคีภัยขึ้นได 
 หามวางวัตถุที่เปนตนเหตุใหลมไหลผานไมดไีวใกลมอเตอร เพราะจะทําใหการระบายความรอนของมอเตอรไมดี 

ซึ่งจะเปนตนเหตุใหเกิดอัคคีภัยได 
 ในกรณีท่ีติดต้ังมอเตอรเขากับโหลด จะตองระวังเรื่องเก่ียวกับความขนานของขอตอ แรงดึงของสายพาน 

ความขนานของพูลเลย ในกรณีตอเขากับโหลดโดยตรงจะตองระวงัเรือ่งความเท่ียงตรงของการตอ 
กอนท่ีจะขับเคลื่อน มอเตอรจะตองเช็คดูวาไดยึดพูลเลย คับปลิ้งไวแนนหรอืไม 

 ควรติดต้ังฝาครอบ ในสวนท่ีหมุน มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอุบัติเหตุข้ึนได 
 ในกรณีหมุนมอเตอรตัวเปลาโดยไมไดตอโหลดจะตองถอด Key ท่ีติดอยูปลายเพลาออกเสียกอน 

มิฉะน้ันจะทําใหเกิดอุบัติเหตุได 
 กอนท่ีจะตอมอเตอรเขากับเครื่องจักร จะตองเช็คทิศทางการหมุนของมอเตอรเสียกอน 

มิฉะน้ันจะทําใหเกิดอุบัติเหตุ เครื่องจักรเสียหายได 
 หามข้ึนไปบนตัวมอเตอรโดยเด็ดขาด มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอุบัติเหตุได 
 หามจับรอง Key ท่ีปลายเพลาดวยมือเปลา เพราะจะทําใหเกิดอุบัติเหตุได
(การวางทอ ตอสาย) 
 ในกรณีท่ีทําการวัดความตานทานของฉนวนอยู หามจับ Terminal เพราะจะทําใหโดนไฟฟาดูดได 
  การเดินสายจะตองปฏิบัติตามมาตรฐานที่กําหนดไว มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอัคคีภัยข้ึนได 
 อุปกรณปองกัน จะไมมีการเตรียมไวให การติดต้ังอุปกรณปองกันโหลดเกิน (Over load) ตามมาตรฐาน 

จะกําหนดไวและจะตองติดต้ังตามมาตรฐานท่ีกําหนดไว มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอัคคีภัยได นอกจาก Over load แลว 
ควรจะติดต้ัง Breaker ไวดวย 

(การขับเคลื่อน) 
 ในขณะท่ีมอเตอรหมุนอยู อุณหภูมิของมอเตอรจะคอนขางสูงกรุณาอยาจบัหรือสัมผัสมอเตอร 

เพราะจะทําใหเกิดอันตรายได 
 ในกรณีที่เกดิส่ิงผิดปกติขึ้นมาจะตองหยุดเดนิเคร่ืองทันที 

เพราะอาจทําใหถูกไฟฟาดูดทําใหเกิดอุบัติเหตุหรืออัคคีภัยข้ึนได 
(การตรวจ บํารุงรักษา) 
 ในชวงท่ีวัดความตานทานของฉนวน อยาจับหรือสัมผัส Terminal เพราะจะทําใหถูกไฟฟาดูดได 
 ในกรณีมีการเปลี่ยนจาระบี กรุณาดูท่ี Name Plate ตามท่ีกําหนดไว และใหระวังสวนท่ีหมนุ 

เพราะจะทําใหเกิดอุบัติเหตุได 
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   ระวัง 
 อุณหภูมิของโครงมอเตอรจะสูง อยาจับโครงมอเตอรโดยมอืเปลา เพราะจะทําใหมือพองได 
(การซอม ถอดประกอบ ดัดแปลง) 
 การซอม ถอดประกอบ ดัดแปลง จะตองใหชางท่ีชํานาญเปนผูปฏิบัติ มิฉะน้ันจะทําใหถูกไฟฟาดูด เกิดอุบัติเหตุ 

อัคคีภัยข้ึนได 
(การทิ้ง) 
 ในกรณีท่ีจะท้ิงมอเตอร ใหท้ิงโดยถอืวา เปนขยะมาจากโรงงานอุตสาหกรรมท่ัวไป 

1.  การตรวจสอบ
ตรวจสอบดูวาไดของตามท่ีสงไปหรือไม เกิดความเสียหายจากการขนสงหรือไมกรณีที่เกิดสิ่งผดิปกติใหแจงไปท่ีรานท่ีสั่งซือ้ 

2.  การเคล่ือนยายและการตดิตัง้
1. การเคลื่อนยาย มอเตอรท่ีมีน้ําหนักเกิน 30 Kgs. จะมี Eye bolt หรอืท่ีแขวนติดต้ังไวให

เวลาเคลื่อนยายมอเตอรใหใชตัวนี้ นอกจากยกมอเตอรตัวเปลาแลวหามใช Eye bolt 
หรือที่แขวนที่ติดมากับมอเตอรนี้ ในกรณีที่คาดการณวาจะมีการใช Eye bolt 
หรือที่แขวนนี้ยกเคร่ืองจักรทั้งชุดขึ้น จะตองติดปายหามใช 

2. ชุดหยุดเพลาไมใหเคลื่อนที ่มอเตอรท่ีใช Roller Bearing
ในชวงขนยายจะติดต้ังชุดหยุดไมใหเพลาหมุนหรือเคลือ่นท่ีเพื่อปองกันความเสียหาย เนื่องจากการส่ันสะเทือน 

3. การปองกันสนมิ  ท่ีปลายเพลาหรือหนาแปลนของมอเตอร จะทาสี น้ํามันและติด Cover ปองกันสนิมไว
ในกรณีถาทาสีไวใหใชเศษไมหรืออื่น ๆ ขูดออก  ถาทานํ้ามันไวใหใชทินเนอรเช็ดออก 

4. Key ที่ปลายเพลา  Key ท่ีปลายเพลาโดยท่ัวไปจะตอกใสไว สามารถท่ีจะนําไปติดต้ัง กับพูลเลย
หรือคับปลิ้งไดเลย ในกรณีท่ีถอด Key ออก หลังจากทําการถอดใสใหมจะตองใชไมรอง  ใหเพลาเพื่อไมให 
Bearing รับแรงมากเกินไปแลวคอยตอก Key เขาไปใหม มิฉะน้ัน จะทําใหผิว Bearing 
เกิดรอยขีดและมีเสียงดังผิดปกติท่ี Bearing ได 

5. สถานที่ติดต้ัง  อุณหภูมิรอบขาง –30๐C ~ 40๐C และเปนสถานท่ีท่ีมีละอองน้ํา น้ํามันนอย การถายเทอากาศดี
ไมมีขยะ เปนสถานท่ีท่ีตรวจซอมไดงาย ในกรณีที่อุณหภูมิรอบขางนอกเหนือไปจากขางตนนี้ 
กรุณาติดตอไปที่ฝายขายหรือฝายบริการ 

6. การติดต้ัง  ในกรณีท่ีติดต้ังมอเตอรบนพื้น จะตองทําแทนใหสูงกวาพ้ืนเพื่อทําใหน้ําไหลท้ิงไดงาย
ในกรณีใชนอกอาคาร  ควรใชมอเตอรสําหรบันอกอาคาร 
ในกรณีท่ีรูของขาติดต้ังยาวจะตองใสแหวนรองและเลือกแทนท่ีมั่นคง มิฉะน้ันจะทําใหเกิดการส่ันไดงาย 
แลวขันยึดดวย Bolt 

7. การสั่นสะเทอืนของมอเตอรในขณะหมุนคาการสั่นสะเทอืนของมอเตอรใหดูตามรูป
ความส่ันของมอเตอรจะข้ึนอยูกับโครงสรางการติดต้ังมอเตอร ไมใชวาการส่ันสะเทือนของฐานอยางเดียว 
Frame แตละสวน ของมอเตอรก็เหมือนกัน 
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ถาคาความส่ันสะเทือนมากกวาตามท่ีกําหนดไวใหปรึกษาทางบริษัท  ตามมาตรฐานแลว 
อัตราเรงของการส่ันสะเทือน จะเทากับ 0.5G (นอยกวาความถีก่ารหมุนของมอเตอร) 

ถามีอัตราเรงความส่ันสะเทือนเพิ่มข้ึน อยางเชน เครื่อง Press 
ท่ีมีความส่ันสะเทือนเพิ่มข้ึนในขณะมอเตอรหยุดหมุนก็จะเปนสาเหตุทําให Bearing เกิดความเสียหายได 
ถึงแมมอเตอรจะอยูในสภาพหยุดหมุนก็ตาม 
อยาใหมีความส่ันสะเทือนเกิดข้ึนท่ีมอเตอรไดชวงเวลาหลงัจากท่ีติดต้ังมอเตอรจนถึงเริม่เดินเครื่อง ท้ัง Spare 
Motor จะตองเช็คเพลาดวย และ 1 เดือนตอ 1 ครั้ง ใหลองขับเคลื่อนดูหรือไมก็ใชมือหมุนประมาณ 10 
รอบข้ึนไป 

8. การติดต้ังเขากับเคร่ืองจักร   ในกรณีท่ีตอเขากับพูลเลย คับปลิ้ง รันเนอร
การสวมเขากับเพลามอเตอรเปนชนิดสวมอัด (Interference) ตองสวมอดัโดยใชความรอน แตตองระวงั
อยาให Bearing เกิดความเสียหาย 

(a) ในกรณีที่ตอโดยตรง
จะตองใหศูนยกลางของมอเตอรกับเครื่องจักรอยูในแนวเดียวกัน 

(b) ในกรณีตอกับโหลดโดยใชสายพาน
พยายามใหจุดรับแรงของสายพาน (กึ่งกลางของสายพาน) อยูดานในของเพลาใหมากทีสุ่ด ถาจุด
รับแรงหางออกไปขางนอกมากจะทําใหเพลา , Bearing รับแรงเพิ่มมากข้ึน 

1. ในกรณีสายพานรูปตัว V
มุมสัมผัส   ระหวางสายพานกับพูลเลยจะตองมากกวา 140๐ ขึ้นไป 

1
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                ความเร็วรอบ 

วัด 4 จุดความแตกตางระหวางนอยสุดกับมากสุด 
ตองนอยกวา 5/100 mm.

วัด 4 จุด ตองนอยกวา 5/100 mm.
ระดับน้ํา 
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Minimum พิชของพูลเลยดานมอเตอรกับสเปคของสายพาน แสดงไวท่ีตารางท่ี 1 ถาความโตของพูลเลยเล็กลง 
จะทําใหปริมาณการสงถายกําลังของสายพานลดลงแรงท่ีเพลารับจะเพ่ิมข้ึน เปนสาเหตุใหเพลาขาด Bearing 
เกิดความเสียหายได ถาความโตของพูลเลยนอยจํานวนเสนของสายพานมาก 
จุดรับแรงหางจากเพลามากผิดไปจากตารางท่ี 1 มากกรุณาปรึกษามาท่ีแผนกบริการหรอืท่ีโรงงาน 

2. ในกรณีสายพานแบบขนาน (แบบแบน)
ระยะหางระหวางเพลาของมอเตอรกับเครื่องจักรประมาณ 5~6 เทาของพูลเลยตัวใหญ 

3. วิธีการใสสายพาน
ในกรณีใสสายพานเสนใหมจะตองทําใหระยะของเพลาท้ัง 2 แคบลงกอนแลวคอยใสสายพานเขาไป 
หลังจากน้ันใหดึงสายพานใหตึงถาสายพานตึงมากเกินไปจะทําให Bearing เกิดความเสียหายได 
ถาหยอนยานมากเกินไปจะทําใหเกิดการลื่นไถลของสายพาน ทําใหสายพานสึกหรอไดงายหรอืสายพานหลุด  
ในกรณีของสายพานรูปตัว V ใหปฏิบัติตามตารางท่ี 1 คือใหแรง (T d) กดลงบนสายพาน ความหยอนของ () 
จะเทากับ 1.6 mm. ตอตามยาว 100 mm. ของสปน (ตัวอยาง สปนยาว 1000mm. ดังนั้น       = 1.6 x 1000/100 
= 16mm.) ในกรณีเปลี่ยนสายพานใหมจะตองปรับใหมดวยเพราะวาใสสายพานใหม หลังจากหมุนมอเตอรไป 
2~8hr สายพายจะยืดออกและยาน เพราะฉะนั้น จะตองปรับสายพานตามตารางที่ 1 สายพานเกาก็เหมือนกัน 
จะตองปรับตามตารางที่ 1 ในกรณีที่ใชสายพาน 2 เสนข้ึนไป ความยาวเสนรอบวงของแตละเสนจะตองเทากัน 

         t           : ความยาวของสปน (mm.)    =        C2 -            
   : คาความหยอน (mm.)  =   1.6 x t 

4. ข้ันตอนการติดต้ัง V พูลเลย ควรใชพูลเลยชนดิอารมเพื่อใหไมมีผลตอการไหลวนของอากาศภายในมอเตอร

ในกรณีเปนแผน ถาเปนไปไดใหเจาะรูขนาดโต ๆ ไวเพื่อใหอากาศไหลผานไดดี ในกรณีท่ีติดต้ัง V 
พูลเลยกับมอเตอรในการลดแรงท่ีกระทําท่ีเพลา Bearing ใหติดต้ังตามรูปภาพ ดานบนคือใหผิวของ RIM 
(ขอบนอกของพูลเลย) อยูติดกับผิวตรงท่ีขนาดความโตของเพลาลดลง (บา) 
ในกรณีท่ีจะรับแรงอยูหางมากเกินกวาท่ีกําหนดไวใหปรึกษาท่ีแผนกบริการหรอืโรงงาน 

เครือ่งจกัรมอเตอร 

ปลายเพลา 
ใหศนูยกลางของพูลเลยตรงกัน

จดุรบัแรงของ
สายพาน 

90๐ 

100 

d
D

C

t PW

PW
2

T
d      C        :ระยะหางระหวางเพลา (mm.) 

          : มุมสัมผัส (๐)

 D,d    : เสนผาศูนยกลางพิช 

 Td        : คาปรับหยอนโหลดของสายพาน 
 P W      : ความกวางของพูลเลย (mm.) 

         P W /2   : จุดรับแรง (mm.) 
2 

ชองระบายลม 

  

2D-d 
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(c)  อื่น ๆ
ในกรณีตอกับโหลดโดยใชเฟอง ควรติดต้ังใหมอเตอรกับเครือ่งจักรขนานกัน ในกรณีเฟองเฉียง 
และชนิดอื่นท่ีมีแรงกดเกิดข้ึนดวยใหปรึกษามาท่ีแผนกบริการหรอืโรงงาน  
ในกรณีติดต้ังมอเตอรในแนวต้ัง จะมีการเพิ่มความแข็งแรงของ Bolt และหลีกเลี่ยงแรงในแนวต้ัง 
(Thrust) ท่ีเกิดจากนํ้าหนักของเฟอง พูลเลย คับปลิ้ง และเปลี่ยนแปลงโครงสรางการไหลทิ้งของจาระบี 
ซึ่งจําเปนตองมีการเปลี่ยนแปลงแกไข ใหปรึกษามายังแผนกบริการหรอืโรงงาน 

(d) ในกรณีที่มีการติดต้ัง FAN และอื่น ๆ ที่เพลามอเตอร
ในกรณีที่มีการติดตั้ง Fan และอืน่ ๆ ที่ เพลามอเตอรและนํ้าหนัก Fan จะทําให Bearing สึกหรอและเกิด
ความเสียหายได ใหปรึกษาท่ีแผนกบริการ 

3.  การตอสาย
1. การตอสายใหตอตามมาตรฐานไฟฟาท่ีกําหนดไว โดยเฉพาะความยาวของสายไฟ ถายาวมากจะทําใหเกิด Drop

Voltage (แรงเคลื่อนไฟฟาตก)ในสายมาก โดยปกติแลว จะใหไดไมเกิน 2% 
2. จุดตอสายกราวดจะมเีตรียมไวใหซ่ึงจะอยูภายในหรือภายนอกของ Terminal Box หรืออยูที่ Frame

ดานลางจะตองทําการตอสายกราวดเขาดวย 
3. มอเตอรท่ีมี Terminal Box หลงัจากตอสายไฟเรียบรอยแลวจะตองปดฝา Terminal Box  ดวย
4. มอเตอรท่ีมี Terminal Box ในการตอสายไฟเขาใหตอใหเรียบรอยและทําการซีลทอรอยสายไฟเพ่ือกันน้ําเขา
5. ความไมสมดุล (unbalance) ของแรงดันจะตองไมเกิน 1% ในชวงท่ีแรงดัน Unbalance

กระแสของแตละเฟสจะตองตํ่ากวา 105% ของกระแสท่ีกําหนดไวใน Name Plate 
4.  การขับเคล่ือน

1. ภายใน Terminal Box จะมีปายการตอสายติดไว เช็คดูวาการตอสายไฟถูกตองหรือไมตามแผนปายท่ีติดไว
2. ถาทิศทางการหมุน กลับทางใหกลับสาย 2 เสน ภายใน 3 สาย ในกรณีของมอเตอรขนาดกลางข้ึนไป

มอเตอรบางชนิดจะมีแผนปายทิศทางการหมุนติดไว ถาทิศทางการหมุนกลบัทางจากแผนปายนี้จําเปนจะตองเปลี่ยน 
Fan ในกรณีนี้ กรุณาติดตอทางฝายบริการหรอืท่ีโรงงาน 

3. เช็คโหลดวาพอดีหรือไมโดยใชมิเตอรวัดกระแสและปรับโหลดใหไดกระแสตามกระแสท่ีกําหนดไวใน Name Plate
4. ในกรณีที่ไฟฟาดับจะตองปลดสวิทซ ในขณะที่ไฟฟาไหลเขามากะทันหันจะทําใหเกิดอุบัติเหตุขึ้นได

5. ถา GD2  (โมเมนตความเฉ่ือย) มาก ความถ่ีในการสตารทมากจะทําใหอุณหภูมิของมอเตอรสูงข้ึน
เปนผลใหมอเตอรเกิดความเสียหาย อายุการใชงานส้ันลงใหระวังเกีย่วกบัความถ่ีในการสตารทดวย 
โดยท่ัวไปแลว ในกรณีท่ี GD2  มาก การสตารทแบบตอเนื่องในสภาพรอน (hot) 1 คร้ัง สภาพเย็น (Cold) 2 คร้ัง 
เก่ียวกับ GD2  ใหติดตอทางแผนกบริการหรือท่ีโรงงาน 

5.  การบํารุงรักษา
1. อุณหภูมิเพิ่มข้ึน (Temperature Rise) พิกัดของอุณหภูมิเพิ่มข้ึนของขดลวดแสดงไวท่ีตาราง 3 โดยท่ัวไปแลว

เวลาจายโหลดเขาไป ถามอเตอรรอนผิดปกติ จําเปนจะตองมีการตรวจสอบมอเตอร 
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ตาราง 3 พิกัดของอุณหภูมิเพิ่มข้ึน     
B F

E 
600W Max More than 600W 600W Max More than 600W 

H 

75 85 80 110 105 125

2. ในกรณีท่ีมีเศษฝุนละอองอยูภายในตัวมอเตอรทําใหการถายเทของอากาศไมดีใหทําความสะอาดดวย
ในการวัดคาความตานทานฉนวนใหใช M วัด และปรับไปท่ี 500V และคาท่ีวัดไดจะตองไมตํ่ากวา 1 M ข้ึนไป 

3. การใช Bearing ชนิดซีล ทางฮิตาชิไดใชจาระบีท่ีมีคุณสมบัติในการหลอลื่นดี และมีอายุการใชงานยาวนาน
แตวาในสภาพท่ีความช้ืนอุณหภูมิสูงและมีฝุนละอองมากจะทําใหอายุการใชงานของจาระบีลดลง 

4. การใชชุดจาระบีชนิดเปลี่ยนจาระบีได
มอเตอรท่ีสามารถเติมจาระบีไดท้ังขณะหยุดและเดินเครื่องจะมีนิปเปล (Nipple) ตออยู 
ปริมาณของจาระบีและชนิดท่ีใชเติมจะแสดงไวท่ี Name plate การเติมจาระบี 
กรุณาปฏิบัติตามขอความท่ีแสดงไวดวย ในกรณีท่ีใชจาระบีชนิดอื่น อาจจะทําใหอายุการใชงานของจาระบีลดลงได 

5. การเปลี่ยน Bearing
ในการเลือกขนาดของ Bearing ที่ใชในมอเตอรถาไมไดกําหนดไวใน Name plate ควรใช Bearing ชนิด CM ใน
กรณีใช Bearing ชนดิพเิศษจะแสดงไวใน Name plate ในกรณีของ Roller Bearing ใหใช Bearing ที่มีชุด Support 
ที่ทําดวยทองเหลืองทีม่ีความแข็งแรงสูง กรุณาใช Bearing ชนิดนี้ Shield Bearing 6206 ลงมา จาระบีที่ใชจะเปน
ชนิด SRL, 6306 ขึ้นไป ใหใชจาระบีของฮิตาชิ WR ซึ่งเปนจาระบีที่มีอายุการใชงานสูง 

6. ในกรณีใชชุด สตารทแบบ Y -  จะตองติด Contactor ไวดานปฐมภูมิ ในชวงท่ีหยุดใชใหปดสวิทซ
ถาดานปฐมภูมิของมอเตอรตออยูกับแหลงจาย ในกรณีท่ีมีความช้ืนมากจะทําใหเกิดการคายประจุไฟฟาข้ึน 
เปนผลใหฉนวนเสื่อมสภาพได 

7. การตรวจสอบมอเตอรชนิดนอกอาคาร  นอกจากท่ีกลาวมาแลวในขางตน ใหปฏิบัติตามขอควรระวังท่ีติดไวใน
Name Plate   

6. การเก็บรักษา

มอเตอรท่ีเก็บไวนาน ๆ มีขอควรระวังดังตอไปนี้ 
1. ในกรณีท่ีเก็บไวในสภาพอยูในกลอง

 ใหเก็บไวภายในอาคารท่ีมีการถายเทอากาศไดดี ไมสัมผัสกับแสงแดด และอยูในสภาพท่ีไมมีการ
เปลี่ยนแปลงอุณหภูมิไดงาย 

 ถึงจะอยูในชวงท่ีเก็บไว  ถามีการส่ันสะเทือนจะทําใหเกิดการสึกหรอข้ึนท่ี Bearing ได
เพราะฉะนั้นควรเก็บไวในท่ีท่ีไมมีการส่ันสะเทือน 

 กอนท่ีจะนํามอเตอรมาใชงาน ใหวัดความตานทานของฉนวนใหใช 500V M วัดจะตองไมตํ่ากวา 1M
ข้ึนไป  พรอมกับเช็ค Bearing วามีความผิดปกติหรือไม ถาผดิปกติใหเติมจาระบีหรือเปลี่ยน Bearing ใหม 

 ในการเก็บรักษาหามวางกับพ้ืนโดยตรงเด็ดขาด

( ๐C ) 
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2.      การเก็บรักษาในชวงติดต้ังถึงการขับเคลื่อน

 เพื่อปองกันความช้ืนและส่ิงแปลกปลอมเขามาใหใชพลาสติกคลุมท้ังตัวมอเตอร และใสสารกันช้ืนไวดวย
โดยเฉพาะมอเตอรท่ีมี Terminal box ตรงสายไฟท่ีตอเขามาจะไมถูกคลุมโดยมิดชิด ใหทําการคลุมไวเปนอยางดี 
และใตขามอเตอรระวังอยาใหสนิมข้ึนโดยใชจาระบีหรือน้ํามันกันสนิมทาไว 

• ถึงจะอยูในชวงท่ีเก็บไว  ถามีการสัน่สะเทือนจะทําใหเกิดการสกึหรอขึน้ที่ Bearing ไดเพราะฉะนั�น
ควรเก็บไวในท่ีที่ไมมีการสัน่สะเทือน 

 หลังจากติดต้ังแลวในชวง 1 เดือนแรกและกอนเดินเครื่องใหเช็คความตานทานฉนวน 1  ครั้ง
ความตานทานจะตองไมตํ่ากวา 1 M  

 การเส่ือมสภาพของจาระบีนั้นในกรณีท่ีมอเตอรอยูในสภาพหยุดหมุนก็จะเกิดข้ึนไดเนื่องจากสัมผัสกับอากาศ
ทําใหเกิดออกไซดและทําใหสวนของนํ้ามันเกิดการแยกตัว กอนเดินเครื่องใหเช็คดูวา Bearing ผิดปกติหรือไม 
ถามีใหเติมจาระบีหรือเปลี่ยน Bearing 

 ในกรณีเก็บมอเตอรไวนอกอาคาร  นอกจากขอความขางตนแลว  ใหปฏิบัติตามขอควรระวังท่ีติดไวใน
Name Plate  ตามกฎท่ัวไปของมอเตอร ( ยกเวนมอเตอรนอกอาคาร ) 
จะเก็บรักษาไวภายในอาคารถามีความจําเปนหลีกเลี่ยงไมไดจําเปนตองเก็บรักษาไวนอกอาคารช่ัวขณะหน่ึง 
จําเปนตองใชฝาครอบกันน้ําฝนมิฉะนั้นจะทําใหเกิดจาระบีของ Bearing เสื่อมคุณภาพลงได 

7. สาเหตุการเสียของมอเตอรและขอควรปฏิบัติ
การถอดประกอบมอเตอรเพื่อทําความสะอาดสถานที่ที่มีฝุนละอองมากใหทํา 1 คร้ัง ตอ 1 ~ 2 ป 
สถานที่มีฝุนละอองนอยใหทํา 1 คร้ัง ตอ 5 ป จะทําใหมอเตอรทํางานไดดี สําหรับจุดบกพรองทีเ่กิดขึ้นบอย ๆ ตามประจํา
วัน ไดรวบรวมไวที่ตารางแลว นอกจากนัน้แลว ถาแกไขไมไดใหติดตอทีฝ่ายบริการ 

8. การติดตอ
ในกรณีติดตอสั่งซ้ืออะไหลมอเตอรเสีย กรุณาแจงขอมูลขางลางนี้มาท่ีแผนกบริการ (ขอมูลใน NAME PLATE) 

1. หมายเลขของการผลิต (MFG. No.)
2. ชนิด ( TYPE  FORM)
3. กําลังวัตต (kW)
4. จํานวนข้ัว ( POLE )
5. ปท่ีผลิต ( DATE )
ถาท่ี NAME PLATEไมมีบันทึกไวใหสเก็ตภาพช้ินสวนแนบมาดวย 

9. ระยะเวลาประกันและขอบขายในการประกัน
ระยะเวลาประกัน 3 ปหลังจากทีไ่ดรับของแลว 
ในชวงเวลาประกันถาใชงานตามขอปฏิบัติของคูมือเลมนี้แลวมอเตอรเกิดอาการผิดปกติ การเปลีย่นแปลงอะไหลที่เสีย 
หรือซอมจะบริการฟรี แตวา นอกเหนอืการใชจากคูมือเลมนี้แลวถือวาไมไดอยูในขอบเขตการรับประกัน 
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*3

*3

1. ในกรณีท่ีผูใชงานใชงานไมถูกตอง
2. สาเหตุการเสียนอกเหนือไปจากของท่ีสั่งเขามา
3. มีบุคคลดัดแปลงหรอืซอมนอกเหนือไปจากผูซื้อ
4. อื่น ๆ ภัยธรรมชาติ ภัยท่ีเกิดจากผูคน

การประกันท่ีมาจากขางตนนี้ถือวาเปนการประกันเฉพาะตัวมอเตอรอยางเดียว การเสียหายท่ีมีสาเหตุมาจากมอเตอร 
ถือวาอยูนอกขอบขายในการประกัน 

10. การซอมท่ีตองเสียคาใชจาย
หลังจากประกันผาน 3 ปไปแลว การตรวจสอบและซอมจะตองเสยีคาใชจายถึงแมวาจะอยูในชวงประกันก็ตาม     
ถาอยูนอกขอบขายในการประกันตามขอความท่ีไดกลาวมาแลวจะตองเสียคาบริการ 

11. อ่ืน ๆ
 ขอความในคูมือเลมนี้ อาจจะมีการเปลี่ยนแปลงไดโดยไมมกีารแจงใหทราบ 
 คูมือเลมนี้จะไมมีการพิมพข้ึนมาใหมกรุณาเก็บรักษาไวเปนอยางดี 
  หามคัดลอกหรือเลียนแบบคูมือเลมนี้ไมวาจะเปนเพียงบางสวนก็ตาม 
 ภายในคูมือเลมนี้ถามีขอความท่ีผิดพลาดโปรดแจงมายังฝายบริการ 

อุณหภูมิสูง 

เสียงผิดปกติ 

การหมุนผิดปกติ 

การสั่น 

Frame 

Bearing 

การทํางานของ Thermal Relay 

การทํางานของ Breaker 

ไฟรั่ว 

ความตานทานฉนวนลดลง 

การแกไข 

การติดต้ัง,ตอตรงสายพานไมด ี     ติดต้ังใหดี 

สายพานตึงเกินไป   ปรับแรงดึงของสายพาน 

กา
รติ
ดตั้

ง 

พูลเลย, key หลวม    ปรับใหพอดี 
สายกราวดไมดี  ติดต้ังกราวดตามมาตรฐาน 
Switch, Breaker  ไมเหมาะสม     ติดต้ัง Breaker ตามมาตรฐาน 
สายไฟขาด    ซอมสายไฟ กา

รต
อส

าย
 

Contactor หนาสัมผัสไมดี    ปรับหนาสัมผัสใหม 
การระบายความรอนไมดีเนือ่ง
จากส่ิงสกปรก 

  ทําความสะอาดใหดี 

อุณหภูมิแวดลอมสูง   
ทําสถานที่ใหอากาศถายเทดขีึ้นหรือ
ปรึกษาที�แผนกบริการ

ความชื้นสูง  ปรึกษาท่ีแผนกบริการ 
ฝุนละอองสิ่งผิดปกติเขาภายใน    

สภ
าพ

แว
ดล

อม
 

ปริมาณนํ้า,นํ้ามันมาก    

หาวิธีปองกันทําการถอดประกอบและ
ตรวจสอบ 

วิธีการปฏิบติัและตรวจสอบมอเตอร 

สาเหตุ 

  ปญหา      
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ความสัน่,การกระทบจากภาย
นอกมาก 

 

ขับเคล่ือนดวย 1 เฟส          เช็ค Breaker,สายไฟและจุดตอตาง ๆ

แรงดันไฟฟาตกมาก    
เช็คความโต ,ยาวของสายไฟและปรกึษา
กับการไฟฟา แห

ลง
จา
ย 

แรงดันไฟฟาไม Balance     ตรวจสอบโหลดแตละแหลงจาย 

โหลดเกิน    
ทําโหลดใหนอยลงตรวจสอบ Bearing 

ทางดานเคร่ืองจักร 

ความถี่ในการสตารทมาก  
ลดความถีใ่นการสตารทปรึกษากับฝาย
บริการ 

โมเมนทความเฉือ่ยของโหลด
มาก      ปรึกษากับฝายบริการ 

Thruste จากเคร่ืองจักร     แกไขการติดต้ัง 
ปริมาณ unbalance 
ของโหลดมาก 

     
ปรับ Balance ใหมและทําความสะอาด 
Runner 

โห
ลด

 

ความสั่นจากเคร่ืองจักร    ปรับเคร่ืองจักรใหม 
 Bearing ผิดปกติ *2      ติดตอที่ฝายบริการ 
คอยสมอเตอรไหม *2      ติดตอที่ฝายบริการ 

1.   ปญหากับสาเหตุมีความเก่ียวของกันมาก ,  มีความเก่ียวของกัน
2. ในกรณีน้ีจําเปนตองหาสาเหตุ และแกไขใหถองแท
3. Breaker , Switch , Contactor  จะรอนเกิน
4. (SS) : Service Station

ตาราง 2 ขอมูลอางอิงของสายไฟ 

กําลัง (KW) แรงดัน (V) 

สเกลของ
แอมมิเตอร 
ท่ีใช (A) 

ขนาดเล็กสดุ
ของสาย
ไฟ(mm2) 

ขนาดเล็กสดุ
ของสายกราวด 

(mm2) 

ฟวสชนิด     
B(A) 

0.4 200 5 2.0 2.0 15 
0.75  5 2.0 2.0 15
1.5  10 2.0 2.0 15
2.2  10 2.0 2.0 20
3.7  15 3.5 3.5 30
5.5  30 5.5 5.5 50
7.5  30 8.0 5.5 75
11  60 14 14 100
15  60 22 14 100

18.5  100 30 22 150
22  100 30 22 150
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30  150 50 22 200
37  150 80 22 200
45 400 200 30 38 150 
55  300 50 38 150
75  300 80 38 150
90  400 100 38 150
110  500 125 38 -
132 400 500 200 38 -

* คาขนาดเล็กสุดของสายไฟ ในกรณีรอยทอโลหะ ซ่ึงกําหนดไวไมเกิน 3 เสน
บันทึก 
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________ 
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________ 
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บริษัท ฮิตาชิ อินดัสเตรียล เทคโนโลยี่ (ประเทศไทย) จํากัด 
610 หมู 9 ถ.กบินทรบุรี-โคราช (ก.ม. 12) ต.หนองกี่ อ.กบินทรบุรี จ.ปราจีนบุรี 25110 
โทรศัพท. 03720 4276-81 โทรสาร. 03720 4282-83 
 
 
 
บริษัท ฮิตาชิ เอเชีย (ประเทศไทย) จํากัด 
โทรศัพท :  0 2632 9292 
โทรสาร :  0 2632 9299 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

ขอมูลสําหรบัการติดตอ 




